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Strv 8-0 serie, drivsystemkomponenter

Vid penetrering av forvridningen av drivhjulsaxlarna till
strv 8-0 stiter vi pd frigan: Hur sker reglering av drag-
kraften till broms och koppling?

Mandversystemet bir ‘vara si utiormat, att storleken av vroms-
momentet litt kan regleras till “nskad storlek bhde vid styr-
ning och inbromsning av vagnen,

Enligt teknisk bestimmelse for strv 8 skall vid inbromsning
av vagnen max. bromsmomentet vara 28C kpm och vid styrning .
skall bromsmoment~t max. kunna bli 300 kpm och vid centrum-
sving, di hastigneten ar nara O ka/tim, oll max. (40 kpm.

Vid bromsning och styrning bSr enligt vir erfarenhet momentet
kunna phlaggas successivt fran O tiil max. Emellartid sker, an-
sittning av oromsmomentet av firaren och hans manoverkraft bLor
s’ ledes vara proportionel. mot Lromsmomentet, d v s att foraren
genom, styrdonet mdste {4 'n kénsla {%r hur hdrt han bromsar. Ut-
slaget !os 8 oot At varders hidllet borde vara enligt vir
wening ca 30 f%r kopplirg-broms-styrning.

Vi hoppas att ovanstderc e maximering av bromsmomentet vid styr-
ning och invromsning kan utfdras vid S-0 serievagrarna, el att
JSrvridning av drivhjulsexlarna undvikes ochi vi avvaktar med

storsta intresse Ert ytlirance. ' -

Hizaktningsfullt

AXTIEBOLAGET LANDSVEXK
Bernt-Erik Kockum
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Strv S-0 serien, styrbromsar

Aberopande vért brev av den 25.3.1964 har vara utftrda
undersokningar visat, att, under de nu ki#nda fordringarna
pd styrbromsarna vid koppling-broms-styrning, dessa behdver
kylas effektivare.

Fordringarna pa bromsarna har avsevirt dkats i forhallande

t1ill den ursprungliga forutsdttningen for konstruktion av

dessa pd grund av bland annat .storre tviérmotstidnd och storre
vikt pd banden vid gummibelagda band dn vid stélband, dkning
av hastigheten vid koppling-broms-styrning i kurvor med liten
radie och att koppling-broms-styrning miste anvidndas vid kurvor
med radier upp till ca 150 m vid kBrning pd hogvixel. Dessutom

_anser vi, att kSrningarna pd Er provbana &r betydligt hardare

for styrbromsarna #n vid kdrning under normala korforhdllanden.
Enligt bifogade kurvblad framgdr, att utbromsad medeleffekt e

ir baserad pd 12 st polygonstyrningar per banvarv (1400 m) for .
den hérdast anstrangda styrbromsen vid en total kortid av 3 min.
per banvarv. Erforderligt bromsmoment~MBf i kpm och motsvarande
bromstid #r avsatta pd abskissan. Hastigheten V_ = 20, 70 och

40 km/h Hr vagnens medelhastighet vid kdrning genom kurvorna.
Tviarmotstindet vid styrning dr antaget till 8 tons bandspénning
enligt uppgift frén Era forsok. '

Om man exempelvis bromsar med 500 kpm vid en hastighet av 70 km/h

. blir utbromsad medeleffekt ca 4,0 kcal/sek och bromstiden ca

0,43 sek._Okas hastigheten till V. = 40 km/tim stiger utbromsad
medeleffekt till ca 6,5 kcal/sek vid samma moment.

Bromsen aﬁ dimensionerad for en utbromsad medeleffekt av ca
2,6 kcal/sek, vilket skulle motsvara ett bromsmoment av 400 kpm

vid 20 km/h. Vid typprovet av bromsen har utbromsats ca 1.7 kcal/sek

medeleffekt v1d ca 25 km/h.,
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Kurvbladet visar, att bromsarna Hr utsatta for betydligt storre
belastning vid korning pa provbanan &n vad de dr konstruerade
och typprovade for.

Vi har tacksamt tagit del av Er rapport KKH TP nr 2130, Kylning
av broms och koppling, med brev av den 2,4.,1964 och finner, att
den uppmdtta luftmingden Hr ca halften av den av oss teoretiskt
utrédknade.

Vidare visar det sig vid kontrollrdkning, att den beridknade
effekten med hJdlp av de av Er uppmidtta viardena pad tryck och
luftmingd dr ca 10-20 ganger mindre #n den uppmitta effekten.
Vad som dr orsak till dessa skillnader, vet vi eJj.

Vi skulle vara tacksamma, om vi fick diskutera bromsfragan och
ddrmed sammanhdngande problem enligt Ert brev av den 20.4.1964,

: KMT Hyg/Hu med Er vid en konferens, forslagsvis ndgon dao ih
vecka nr 20.

Samtidigt tar vi oss friheten att Sversidnda en fotostatkopia

av en artikel i "Power Transmission Design, febr. 64" och vi

tilldter oss att-speclellt gdra Er uppmirksamma péd vad som &Ar

skrivet pa sidorna 28 och .29, :
Hogaktningsfullt ; s
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