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Anordning vid styrsystem f8r banddrivna fordon

Pﬁreliggande uppfinning nénfdr sig till en anordning vid
styreystem fir banddrivna fordon och foretridesvis 44 £6r snabb-
ghende sidanz. Uppfinningen #r speclellt limpad for stridsfordon
och i1 synnerhel sAdans, dir bevidpningen helt eller delvis inriktas
i sidled genom styrning av hela vagnen och ddr man forutom ett nog-
grant inriktande av fordonet i sidled &ven tnskar att snabbt kunna
utféra nycket kraftiga dndringar av fordenets kurs.

I virt svenska patent nr ... (p.ans. nr 9201/64) beskrivs
en anordning fér styrning av banddrivna fordon, dér man med bibe-
hallande av den goda precisionen ifriga om mandvrerbarheten och
Gen stora slitstyrkan, som utmirker styranordningen enligt wirt
gvenska patent nr ... {(p.ans. nr 5620/64), samtidigt kan dstadkom-

me en mycket snabd dndring av fordonets kurs, fn oligenhet vid
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styranordningen enligt virt svenska patent nr ... (p.ans. nz
9281/64) ligger diri att man hir har tvd skilda mandvrerings-
organssystem att arbeta med, dels ett £or det i virt svenska
patent nr ... (p.ans. nr 5620/64) beskrivna systemet, cch .dels

ett system som omfattar iva spakar fér reglering av tillkommende

styrkopplingar och styrbromsar. Detta férhdllande kan givetvis
stundom medfdra avsevirda nackdelar, bl.4., i en situation da
man snabbi Onskar Svergd frén en mera noggrann sidinriktning
till en mycket kraftig kurséndring av fordonet.,

Genom foreliggande uppfinning har det nu blivit méjiigt
att med anvindande av samma mandvreringsorgan 8stadkomma sdvil
den precisionsbetonade sidinriktningen som de kraftiga kursfir-
dndringarna, Vid anordningen enligt fireliggande uppfinning ger
en kring neutralliget mdttlig utstyrring méjlighet till en med
stor precision verkande sidinriktning, medan en, fridn mandvre-
ringsorganets neutrallige rédknat, kra@tigare utstyrning resul-
terar i en kraftig kursférindring.

Anordningen vid styrsystem £5r banddrivna fordon, vid
vilka i det axelsystem som driver de fin bandens rérelser erfor-
derliga drivhjulen, omedelbart framfdr resp. drivhjul dr anord-
nade vixlar, till vilka, férutom den ingiende rtrelsen som $ilil-
féres via det ordinarie drivande axelgystemet, kan tillfdras en
ytterligare ingiende rérelse, som genom Overlagring kan 8ka resp.
minska den resulterende rérelsen hos drivhjulen och vid vilka
fordon 1 det ordinarie drivande axelsystemet dr anordnade pd
vardera drivhjulet verkande kopplingar och bromsar, Ar enligt

féreliggande uppfinning karaktiriserad dérav, att sividl den till
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drivhjulsvixlarna ingdende ytterligare rdrelsen som de till styr-
systemet hirande styrkopplingarna och styrbromsarna kan dirigeras
av ett och samma mandvreringsorgan. Detia mandvreringsorgan kan
lampligen inom det utstyrningsomrdde som ligger nirmast dess neu-
tralldge endast piverka den till drivhjulsvixlarna ytterligare in-
zhende rbrelsen, Vid en utstyrning av manlvreringsorganet uten-
£6r det nirmast dess neutrallige beligna omrddet kan den till
drivhjulsvixlarna ytterligare ingdende rérelsen limpligen f8rbli
ofdrdndrad vid sitt stérata virde, medan samtidigt eit reglerings-
organ piverkas, som vid fkad utstyrning férst ger en successilvt
stegrad frigbring av den ena styrkopplingen och direfier en suc-
cessivt stegrad verkan hos den iillhbrande styrbromsen., Styrkopp-
lingen och styrbromsen kan regleras av hydraulkolvar, och vid en
utetyrning av mandvreringsorgenet utanfdr det nirmast dess new-
traliige beldgna omrddet kan dﬁ en med mandvreringsorganet sam-
mankopplad tvdarmad hivarm sikjuta in enders av tvd mot higer-
resp. vinstersviing svarande styrtappar i ett ventilsystem, vilken
styrtapp ddrvid i sin tur kommer att piverka endera av tvd 1 ven-
tilsystemet forskjutbart anordnade ventilkroppar, sd att hydraul-
vitska frén trycksidan hos ett till styrsystemet hdrande hydraul-
system tillfres hydraulkolvarna for den styrkoppling och den
styrbroms som gkall piverkas for att daskad styrning skall erhdl-
las.

De ingkjutbara styrtapparna dr éventueilt utfdrda med
tvd 1 fdrhdllande till varandra férskjutbaia delar med mellan~-
liggande spiralfjéder, och ventilkropparna &r vid sina dndar fér-

sedda med kammar, vilka ir si placerade att hilrummet mellan dessa
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stindigt stdr i firbindelse med den ledning som kan $illférs
hydraulvéitske till hydraulkolvarna fér %$illhérande styrkopp-
ling och styrbroms. Detta hidlrum mellan ventilkroppens kammar
kommer, d& ventilkroppen ej piverkas av tillhdrandé ingkjut~

bars styrtapp, att std i forbindelse med hydraulsystemets awv-

4

joppssida. D& ventilkroppen piverkas av styrtappen, sittes
ndmnda hilrum i f8rbindelse med tryckslidan hos hydraulsystemet,
Invid den #nde av ventilkroppen, som Hr moisatt den mot vilken
den inskjutbara styrtappen ligger an, #r snordnst ett halrum,
som stdr i férbindelse med ledningen till hydraulkolverns for
tillhborande gtyrkeppling och styrbroms. Vidare ken gtyrtappar-
nz vara fast férbundna med ver sin mot inskjutningsriktningep
fjdderbelansted styrkolv, vilken #r =4 utformad att den vid iﬁ-
skjutning kan slippa fram frin hydraulsystemets trycksids kom-
mende hydraulvitska med ett mot intryckniﬁgen svarande tryck,
Vid sldan av styrkolven Hr vidare en ventilkropp anordnad, som
vid sina &nder &r forsedd med kammar, vilksa #r si placerade,
att hélrummet mellan dessa kammer sténdigt stdr i férbindelse
med en ledning, som kan tillf8ra hydraulvétskg $ill hydraul-
kolvarna fér tillhSrande styrkoppling och styrbroms. Detta hdl-
rumy mellan ventilkroppens kammar ken, berocende pd ventilkrop-
pens lige, sdtitas i férbindelse med enders av hydraulsystemets
tryck- eller avloppsside och vid ventilkroppens dnde dr enord-
nade hilrum, av vilka det mot vilket ventilkrmppgn skall fér-
skjutas £8r att hydraulsystemeis trycksida skall sitias i for-
bindelse med hdlrummet mellan ventilkroppens kammar stir i f6r-

bindelse med sistnimnda hdlrum mellan ventillkroppens kamnmar,
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medan det vid andra &nden av ventilkroppen beldgna hdlrummet &r
férbundet dels med ett hélrum, som har ett av siyrkolvingkjut-
ningen nedstrypt hydraulvétske%ryck, och dels, via en med gtryp-
ning férsedd ledning, med hydraulsystemets avlioppssida,

Uppfinningen skall nu ndrmare beskrivas under hinvisning
i1l i bifogade ritningar vigade utfdringsexempel.

Figur 1 visar i perspektiv och schematisgkt ettt banddri-
vet fordon med eit styrsystem immehfllande en snordning enligt
féreliggande uppfinning och figur 2 visar ett plandlagram dver
detta styrsystem. I figur 3 Ask8dliggbres schematiskt mera 1 de-
talj en del av ndmnda styrsystem och i figur 4 dterfimns en i
perspektiv visad och delvis uppskuren utféringsform av ett i
styrsystemet ingfends ventileystem. Figurerna 5 och 6, slut;igen,
visar i perspektiv och delvis uppskuret resp. i sektion en alter-
nativ wtféringsform av eti tili gstyreystemet hirande ventilaystem,

Hos det i figur 1 visade banddrivna fordonet 1 tillféres
drivrérelsen £6r drivbanden 2 och 3 wis drivhjulen 4 och 5, Driva-
rérelgen kommer vig vixellddan 6 {som i sin tur erhdller sin rd-
relse fran en i figurerna ej visad motor} och dverfdres medelst
axeln 7 och vinkelvixeln 8 till axeln 9, som vid sina ytterdndar
Br fdrsedd med kugghjulen 10 och 11, vilka 8verfdr rirelsen %ill
de bdda wixlarna 12 och 1%, I det hir visade utfdringsexemplet’
utgbres dessa vixlar av planetvixlar av helt konventlionellt ut-
forende. Axeln 9 Br pd Omse sidor om vinkelkuggdrevet 8 forsedd
med kopplingar 14 resp. 15 samt bromsar 16 resp. 17.

Ttéver den ovannimnda drivande rdrelsen kan vixlarns 12

och 13 tillféras en ytterligare ingdende rdrelse sdsom ndrmare

5.4
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beskrivits i virt svenska patent nr ... (p.ans. nr 5260/64).
Denna ytterligare ingdende rérelse tillfbres via axlarna 22 och
23, vilka b&ds Hr férbundna med den dubbla vinkelvixeln 24, son
drivs via axeln 25 av den hydrosiatiska vixeln 26, gom Ar av

helt konventlonellt uifbrande och styvres pd sitt som finnes hes...

skrivet i virt svenska patent nr ... {p.ans. nr 5260/64) av serw
vomctorn 27, som vis lanken 28, utvixlingen 29 och axeln 30 stir
i forbindelse med vinkelvixeln 31, som 1 sin tur via axeln %2
och vinkelvixeln 33 kan styras av mandvreringsorganet 34. Axeln
32 dr i den mot mendvreringsorganet 34 motsatta Hnden férsedd
med en tvdarmad hidvarm %5. Hivarmen 35 kan efter en utstyrning
hos manfvreringsorganet %4 och den tillhérande axeln 32 piverka
endera av de bdda styrtapparne %6 och 37 {(se figur 2), vilka dx
inskjutbart anordnade i ventilsystemet %8. Hidvarmen 35 och styr-
tapparna 36 och 37 idr sd placerade i férhidllande till varandra
att kontakt erhdlles mellan hivarmen och resp. tapp forst sedan
en viss bestimd uistyrning av mandvreringsorganet 34 kring dess
neutrallige sketd, Ventilsystemet 38 dr férbunded med ett till
styrsystemet horende hydraulsystems tryckaida via ledningen 39
och motsvarande avioppssida via ledningen 40, Frin hydraulsyste-
met 38 utgdr vidare ledningarna 41 och 42, vilka kan betjéina
hydraulkolvarna 43 och 44 resp. 45 och 46, Bydraulkolven 43 reg-
lerar instdllningen ev kopplingen 15 och hydraulkolven 44 regle-
rar instédlliningen av den ansiutsnde bromsen 17. P& motavarande
sdtt reglerar hydraulkolvarna 45 och 46 kopplingen 14 resp. brom-
sen 16. Bromsarna 16 och 17 kan dessutom pdverkes av hydranlkolve

arna 47 och 48, vilka genom ledningarna 49 och 50 stdr i forbin-
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delse;med den av bromsen %1 pidverkbara servokolven 52. For att
sdrskilja dessa bromskolwvar 47, 48 och 52 frin de i styrsyste-
met ingdende bromgkolvarna 44 och 46 kommer i fortséittningen
férstnimnda bromskolvar 47, 48 och 52 ati betecknas sisom kir-
bromgkolvar medan dﬁéemot bromgkolvarna 44 och 46 kommer att be-
tecknas sdsom styrbromskolvar.

Punktionen hos ventilsystemet 38 dr schematiskt dskiéd-
1iggj§rt i figur 3, dir dock fr enkelhetens skull endast den
halva av ventilsystemet 38 gom pdverkar styrkopplingen 15 och
styrbromsen 17 visats. Ventilsystemet 38 #r uppbyggt av tvd
symmeiriskt lika halvor, varav den ena trider i funktion vid
hbgersvéng och den sndrse vid vinstersving. I figur 3 dr hivar-
men 3% visad vriden sd4 mycket att den pressar ner styrtappen 36,
vilken sfsom nirmare kommer ati beskrivas i samband med figur 4
_4r sammansatt av de bdda i fbrhfllande %ill varandra forskjut-
bara delarna 5% och 54 mellsn vilkse spiralfjidern 55 Hr anordnad.
Tappdelen 54 ligger an mot ventilkroppen 56, som dr fdrskjutbart
anordnad 1 cylindern 57. Ventilk?oppen 56 #&r vid sina ytterdndar
férgedd med kammar 58 och 59, vilka 8r s& anordnade att, beroen-
de pd liaget hos ventilkroppen 56, mellanrummet mellan kammarna
58 och. 59 stir i forbindelse antingen med hydrsulsystemets tryck-
gids via ledpningen 39 eller degs avlioppssida via ledningen 4C.
Till det hdlrum som biidas mellan kammarna 58 och 59 &r anslutet
ledningen 41, och frin denna ledning gér en grenledning 60 $ill
det hélrum 61 som #r anordnat invid den dnde av ventilkroppen 56
gom #r moisatt tappdelen 54, Ledningen 41 dr vidare fdrbunden med

hydraulkolvarna 43 och 44, vilkae 1 sin tur via lénksystemen 62
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och 63 dr sammankopplade med gtyrkopplingen 15 resp. styrbromsen
17. I hydraulkolven 44 Hr en mot kolvrarélsen verkande spiralfji-
der 64 anordnad.

I figur 4 visas mera i detalj en utférbndeform i ventile

systemet 384 I ett ventilhua 65 finng iva urborrningar i vilka

tvd ventlilkroppar #r symmetriskt asnordnade. For enkelhetens skull
vigas L figur 4 endast den ena ventilkroppen (56} 1 det uppskurna
pertiets. Koaxiellt med urborrningen &r ett cylindrigkt hus 66 an-
ordnat, cch ett motsvarande cylindriskt hus 67 finnes anordnat
koaxiellt med den andra mot ventilkroppen 56 svarande men i figur
4 2] visade ventilkroppen., I det cylindrisks ventilhuset 66 Hr
forskjutbart och koaxiellt med venitilkroppen 56 anordnade de bida
styriappsdelarna 5% och 54, Styrtappsdelen 5% dr forskjutbart an-
ordnad i ett i den plana ringformade &verdelen hos det cylindrig~
ka huset 66 upptaget hdl. Styrtappsdelen 53 &r férsedd med ett
ringformigt utspring 68, vilket via étyrtappsdelens 53 bversta
lédge ligger an mot innerytan hos det oylindriska husets 66 plana
ringformade Sverdel., I gtyrtappsdelen 5% dr vidare ettt med tappen
koaxiellt h&l 69 upptaget och i detba h&l dr den hos atyrtappes-
delen 54 smalare delen 70 forskjutbart anordnad. Styrtappsdelen
54 &Br Bvenledes forsedd med et ringformigt utspridng 71, ooh mel-
lan dette utspring 71 ock utspringet 68 ps gtyrtappsdelen 5% &r
gpiralfjiddern 55 anordnad. Styrtappsdelen 54 #r vidare férsedd med
en smalare avsluining 72, vilken ligger an mot ventilkroppens 56
vre del, som &r» uthildad som en kam 58. Ventilkroppen 56 &r vid
sin nedre del firsedd med en smalare avslutning 73, och under

demna befinner sig hélrummet 61, P& sdtt som tidigare beskrivits
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i sambend med figur 3% Hr hilrummet 61 via ledningen 60 fdrbun-
den med ledningen 41 och hdlrummet mellan kammarna 58 och 59
med ledningarnz 39, 40 och 41.

Den ovan beskrivna asnordningen fungerar pd réljande
gdtt.

Det forutsittes, att man i1 forsta hand endast Onskar en
ringa, men med. stor precilsion genomfdrd, styrning av det btand-
drivna fordonet. Hirvid vrlds mandvreringsorganet 34 endast in-
om ett begrinsst omrdde pd Omse gidor om dess neutrallige, Vid
en vridning av mandvreringsorganet inom detta begrinsade omréde
kommer vridningen av den tvlarmade hivarmen 35 aldrig att bli
88 ator ait nimnde hidvarm %5 kan pdverka nfgon av styrtapparna
36 eller 37. Ventilsystemet 38 kommer med andra ord att vara
helt opdverkat vid dylika utstyraningar av manivreringgorganet
34 inom det ndrmast degs neutrallige beligna omrddet, Dylika be-
grinsade vridningar av mandvreringsorganet 34 kommer dock via

vinkelvixeln 33, axeln 32, vinkelvixeln 31, axeln 30, utvixling-

en 29 och ldnken 28 att pdverka servomotorn 27. Denns servomotor

27 kommer hirvid, pd sitt som finns beskrivet i vidrt svenska pae-
tent nr +.. (p.ans. nr 5620/64), att pdverka den hydrostatiska
vixeln 26 och resultera i en utgiende rérelse hos axeln 25, vil-
ken rorelse via den dubbla vinkelvidxeln 24 samt axlarna 22 och
23 tverféres till vixlarna 13 resp. 12, Vid en utstyrning av
mandvreringsorganet 34 inom det ndrmast dess neutrallige belég-
na omrddet, kommer med andra ord styrfunkitionen heit att dver-
enggtdmma med den som tidigare beskrivits i véirt svenska patent

DI ewe (p.ams. ne 5620/64).
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Unskar man dédremot cu kraftigare kurgfirtindring hos det
banddrivna fordonet, dstadkommes detta genom en sd stor utstyr-
ning hos mandvrevingsorganet %4, att den tviarmade hﬁéarmen hédrw
vid kommer att pdverka endera av sgiyrtapparna 36 och 37 i ventil-

systemet 38. Vilkenders av styrtapparns som pdverkas, hinger gi-~

106

vetvis samman med &% vilket h31l man Snskar att den snabba kura-
fordndringen skall ske, Aﬁtar vi, att den kraftiga kursftrind-
ringen skall ske &%t vinster (i det banddrivna fordonets firdrikt-
ning ridknat), skall styrtappen 36 inskjutas av hivarmen 35, Det
hirvid upptrddande styrforloppet finns schematiskt dskédliggjort

i figur 3. Vid intryckningen av styrtappen 36, kommer den meilan
styrtappsdelarna 53 och 54 beldgns spiralfjédern 55 ait komprime~
ras, och detta fjddertryck bverfires via styrteppsdelen 54 tiil
ventilkroppen 56, Fore forskjutningen av ventilkroppen 56 stod
h&lrummet mellan ventilkroppens kemmar 58 och 59 i férbindelse

med trycksystemets avioppssida via ledningen 40. Vid den fdrskjiute
ning av ventilkroppen %56 som intryckningen av styrtappen 36 dstad-
kommlt, kommer forbindelsen till trycksystemets avloppssids att
brytas och hdlrummet mellan ventilkroppens kammer 58 och 59 igtdl-
let ait séttas 1 férbindelse med hydrauisystemets trycksida via
ledningen 39. Det tryck som hérigenom uppstidr i hilrummet mellan
ventilkroppens kanmar 58 och 59 fortplantas via ledaningen 41 och
grenledningen 60 till hidlrummet 61, DA trycket i hAlrummet mellen
ventilkroppens kammar 58 och 59 och diirmed Hven trycket i hidlrummet
61 kommer att bverstigs det via spiralfjﬁdern 55 dverfirda flider
trycket, kommer ventilkroppen 55 att forskjutas 1 riktning mot

styrtappen 36. Detta forlopp kommer att resultera i atd trycket i
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hdlrummnet mellan ventilkroppens kammsr 58 och 59, och dérmed
Zven i den med nimnda hdlrum stindigt forbundna ledningen 41,
kommer att uppnd eit mot intryckningen av styrtappen 36 svarande
virde. Bortfaller piverkan mot styrtappen 36 av hidvarmen 35 kom-
mer ventilkroppen 56 att under inverkan av trycket i hidlrummet
61 g%t forskjutas L riktoning mot styrtappen 36 och d#érvid kommer
férbindelsen till hydraulsystemets avloppssida via ledningen 40
pad nytt att Sppnas, varigenom trycket i ledningen 47 &ter sjun-
ker. Under den tryckstegring som inskjutningen av styrtappen 36
Sstadkommer, kommer hydraulkolvarna 43 och 44 att piverkas. Ge-
nom den i hydraulkolven 44 placerade spiralfjidern 64 kommer f8r-
skjutningen i denna hydraulkolv att motverkas och férdrijas. Den
av inskjutaningen av styrtappen %6 &stadkomns tryckstegringen 1
ledningen 41 kommer dirfér i férsta hand att resultera i en »d-
relse hos hyd?aulkolven 4% och en wvia linksystemet 62 Overférd
rérelse till kopplingen 195, som hirmed 1 ¢nskad uitstrickning
frigéres. Vid yiterligare tryckverkan genom ledningen 41 kommer
déref%ef hydrauikolven 44 att tréda i funktion och ge en 1 for-
hillarde till tryocket resulterande bromsverkan hos styrbromsen 1T7.
Vid den medelst styrkopplingsrns 14 och 1% samt styrbrom-
sarna 16 och 17 &stadkomna styrningen kan den genom axeln 25 ut-
ghende styreffelkten limpligen medverks, och sistnémnde styreffekt
bér 44 f£orbli ofdrindrad vid sitt sibrsta virde. Detta kan dstad-
kommas dédrigenom att utvixlingen 29 utformas sdsom visats i virt
svenska patens nr ... (p.ans. nr 5620/64). Vid dessa utféranden
av utvéxlingen 29 kommer vid en vridning av axeln 30 Gver ett

visst lége linken 28 att forbli i sitt maximalt férskjutina lige,

11,
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Bromsarna 16 och 17 kan- #ven bringass i funktion genon
inverkan pd bromspedalen 51, som i gin tur piverker kérbroms-
hydraulkolven 52 pd ett sddant sdtt, att tryckolja tilifdres
via ledningarna 49 och 50 till k8rbromskolvarns 47 och 48, som

seden 1 sin tur pldverkar bromsarna 16 och 17.

Bn annan utféringsform ev ventilsyastemet 38 finng 8-
sk8dliggjord i figurerna 5 och 6, Liksom vid den i figur 4 vi-
sade utforingsformen dr ventilsystemet hir uppbyget av tvd
symmetriskt lika halver, den ena avsedd for svingningar &t hi-
ger och den andra f8r svingningar 4t vinster. For tydlighetens
skull dr dock endast ena halvaen visad uppskuren resp, sektio-
nerad 1 figurerna 5 och 6 och vidare dr 1 figur 6 fbr att enk-
lare dskddliggdra funktionen hos axeln 32 och den tillh&rende
tréarmade hivarmen 3%, dessa vridna 900 i foérhdllande til1 gitt
verkliga lige.

Den av hivarmer 35 pdverkbara styrtappen %6 dr fast
férbunden med en styrkolv 79 vilken Ar férskiutbart anordnad i
ett ventilhus 78. Kolven Hr medelst spivalfjidern 80 fjdderbe~
lagtad i riktning mot en av hivarmen 3% eventuellt 3stadkommen
ingkjutning. Styrkolven 79 Ar i sin mellersta del férsedd med
en konlsk avfasning 81 och demma koniske avfasning dr si place=
rad att vid en inskjuining av styrkolven 79 en viss mingd hyd-
raulvidtska kan passera frén hilrummet 82 till hdlvummet 83,
Hilrummet 82 stdr via ledningen 39 i férbindelse med hydraul-
systemets trycksida och oljetrycket i hélrummet 83 blir direkt
bercende pd hur mycket styrkolven 79 inskjutits., Parallellt med

styrkolvenr 7% Hdr en ventilkropp 84 anordnad och denna ventlilkropp
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gr vid sins iindar fdrsedd med kammar 85 och 86. Ovanféy den sida
av ventilkroppen 84 dir kammen 85 #r placerad ir ett hdirun 87
apordnat. Debta hidlrum 87 stdr i forbindelse med hélrummet 83
via ledningen 88, HAlrummet 87 #r vidare genom en i ventilkrop-
pen 84 upptagen urborrning 89 satt i férbindelse med hAdlrummet
G0 som i sin tur via ledningen 40 dr férbundet med hydraulsyste-
mets avloppssida. I urborrningen 89 Hr en strypning 91 anordnad.
Mellan kammarna 85 och 86 &r ett hdlrum 92 anoxrdnat och detta
hélrum 92 stdr via ledningen 41 i férbindelse med hydraulkolv-
arns 43 och 44 for étyrkopplingen 15 resp. styrbromsen 17, Vi-
dare 3r ett hilrum 93% anordnat i anslutning till ventilkroppen
84 och detta hidlrum 93 omger kammen 86 och dr via ledningen 94
fépbunden med hilrummet 82. Intill den #nde av ventlilkroppen 84
dir kammen 86 &r placerad finns ytierligare ett hdlrum 95 och
detta hilrum 95 3r genom urborrningen 96 férbundet med hilrum-
met 92. De mot mitten av ventilkroppen 84 vinda brytkanterna
hos kammaerna 85 och 86 #dr si placerade étt 48 ventilkroppen 84
Ar helt fOrd i riktningjmot hilrummet 87 stdr hidlrummen 90 och
92 i foérbindelse med varandra, medan d& ventilkroppen 84 &r
helt £ord i riktning mot hdlrummet 9% stér hidlrummen 92 och 93
i férbindelse med varandra.

Den 1 figurerna 5 och 6 vigaede wtfdringsformen av ven-
tilsystemet 38 fungerar pd f&ljande sttt.

Vi férutsdtter att fridn manbvreringsorganet 34 utgdr
en impuls £8r en kraftig kursindring av det banddrivna fordo=-
net 4t vinster (i fordonets firdriktning riknat). Hirvid kommer

gdsom medelst en pil visas i figur 6 genom vridning av axeln 32

i3,
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den tvdarmade hivarmen 35 att pdverka styrtappen 36. Styrtappen
36 och den med denna fast férbundna styrkolven 79 kommer d& ati
inskjutas i den med cn pil i figur 6 markerade riktningen, och

spiralfjddern 80 kommer samtidigt att sammanpressas. Genom den~

na intryckning av styrkolven 79 kommer ett friit spelrum att

14,

uppstéd mellan den koniska avfasningen 8l hos styrkolven 79 och
ena kanten hos hilrummet 82. Detta hélrum 82 fir genom ledning-
en 39 hydraulvitska frdn hydraulsystemets itrycksida, och genom
det ovan nidmnda frias spelrummet kommer en viss mingd hydraul.
vitska att passera. I hidlrummet 83 kommer 44 att uibildas ett
tryck, som direkt motsvarar storieken ov inskjutningen hos
styrkolven 79. Detta tryck i hdlrummet 83 fortplantas via led-
ningen 88 till hdlrummet 87. Genom den med strypningen 91 fir-
sedda urborrningen 89 leds hydraulviiskan vidare %111 hélrum-
met 90 och via ledningen 40 till hydrsulsysiemets avloppssida,
Trycket i hdlrummet 87 #r bercende dels pi dimensionen hos den
fasta strypningen 91 och dels pd oljetrycket i hilrummet 83,
och det slutliga trycket i hdlrummet 37 kommer dérfdr att vara
direkt beroende av storleken hos inskjutningen av styrkolven 79.
Genom den av Inskjutningen av styrkoiven 79 férorsakade
trycktkningen i hdlxummet 87 kommexr ventilkroppen 84 att fér-
skjutas i den med en pil i figur 6 markerade riktningen. Harvid
kommer ena brytkanten hos kammen 86 att friliiggas frin tillhi-
rande urborrning i ventilhuset 78 och hdlrummet 93 att f4 en
férbindelse med hilrumme® 92, Frin sistnimnda hdlrum 92 kommer
dédrvid hydraulvitakan att ledas genom ledningen 4) till hydraul-

kolvarna 43 och 44 pé sitt som ovan beskrivits, PTrycket 1 hdl~
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rummet 92 fortplentas via urborrningen 96 till hdlrummet 95 och
nir trycket i sistnémnda hdlrum 95 Sverstiger trycket i hilrum-
met 87, kommer ventilk}oppen 84 att férskjutas tillbaka i mot-
satt riktning mot den som markerats med en pil i figur 6. Slut-
resultatet blir, ett ledningen 41 kommer att tillfdras en mot
inskjuiningen av styrtappen 36 svarande hydraulviétskemingd och
denna till ledningen 41 til1fdrda hydraulviiska kommer att, pa
satt som bidigare beskfivits, ge upphov till ett frigdrande av
styrkopplingen 1% och ettt &tdragande av styrbromsen 17 genom

inverkan av hydraulkolvarna 43 och 44.

15.
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Patentlcrav

1. Anordning vid styrsystem f8r banddrivns fordon, vid
vilke i det axelsystem som driver de f&r bandens rérelser ep-

forderliga drivhjulen (4, 5), omedelbart framfdr resp, driv-

hjul, #dr ancrdnade vixlar (12, 13), till vilka, forutem den
ingliende rorelse som tillféres via det ordinarie drivande
axelsystemet, ken tillfdras ytterligare en inglende rbrelse,
som genom dverlagring lkan Ska resp. minska den resulterande
rérelsen hos drivhjulen cch vid vilka fordon i de: ordinarie
drivende axelsystemet #r snordnade pd vardera drivhjulet ver-
kende kopplingar (14, 15) och bromsar (16, 17), kinn e -
tecknad avett manﬁvrerin?sorgan (34), som dels med
hjilp av kopplingsorgan (28, 29, 30} &r forbundet med en styr—
mekanism (27) f£or styrning av den ytterligare ingdende rvérel-
sen och som dels med hjilp av ett andra koppiingsorgan (35} dx
gammankopplat med en andra styrmekanism (38) for styrning av
styrkopplingarna (14, 15) och styrbromssrns (16, 17), varvid
det andra kopplingsprganet (35) har frigéng i forhillande %ill
den andra styrmekanismen (38) inom den del av mendvreringsor-
canets (34} rirelseomrdde, som ligger nirmast delttas neutral-

lige.

2 Anordning enligt patentkrav 1, kdinnetecknad
dérav, att vid en utstyrning av manévreringsorganet utanfir det
nidrmast dess neutrallidge beligna omrddet, den til: drivhjuls-
védxlarna ytteriigare ingfende réreisen férblir ofirindrad vid

sitt stirsta virde, medan samtidigt ett regleringsorgan (38)
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pdverkas, gom vid Gkad utstyrning férst ger en successivi steg-
rad frigdring av den ens étyrkopplingen och dérefter en succes~-

sivt stegrad verkan hos den tillhérande styrbromsen,

3. Anordning enligit patentkravy 2, kd4nnetecknad
dérav, att styrkopplingarna (14, 15) och styrbromsarna (16, 17)
dr reglerbara medelst hydraulkolvar (43-46) och att vid en ute-
styrning av manivreringsorgenet (34) utanfér det nérmast dess
‘neutrallége beligna omrddet, en med mandvreringsorgenet samman-
kopplad tvéarmad hivarm (35) kommer att skjuta in endera av tvé,
mot hdger- resp. vinstersviéng svarande styrtappar (36, 27) i
ett ventilsystem, vilken styrtapp ddrvid i sin tur kommer att
védverkas endera av tvd i venfilsystemet forskjutbart anordnade
ventilkroppar (56), si att hydraulvidtska fran trycksidan hos
ett till styrsystemet hdrande hydraulsystem tillféres hydraul-
kolvarna f8r den styrkoppling och den styrbroms som skall pi-

verkas f£6r att dnsked styrning skall erhdllas.

ANFPORDA PUBLIKATIONER:
Storbritannien B61 788, 941 T36
myskland 1 064 823 (63 c:30)
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