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Bromsar for stridsvagn S

Refererande till direktdr Kockums och ingenjdr Jdnssons

besdk i Bofors den 29.6.1965 har vi ndjet Sversinda bifogade
2 ex. av "Vidarutveckling av bromsar till strv S".

Samtidigt vill vi framhdlla, att vid uppgdrandet av tekniska
bestdmmelser fOr strv S och vid konstruktion av dubbelbroms
till strv S-0 har vi d8 liksom nu tolkat begreppet "smd kurv-
radier" som kurvor med sddan radie att vagnens hastighet normalt
miste reduceras till 10-15 km/tim. Detta gidller vid kérning pd -
vidg med upprepade kurvor. Vid enstaka kurvor med liten radie
kan hégre hastighet hos vagnen tilldtas.

Vi ber att f& &terkomma senare till de dvriga frigorna som
behandlades vid besdket,

Med vdnlig hélsning

AKTIEBOLAGET LANDSVERK

LA

Behandias
av

Dat, | Signatur

Delgives { Dat. Signoruf Bt 1) }e // 92 )7?
Kmo 9%

|
Emi | 7 i Bchondles, //0/8
3 x|l

Bil.

AKTIEBOLAGET LANDSVERK - LANDSKRONA - SWEDEN — TELEFON 0418/16200 — TELEX 4285 — TELEGRAM "LANDSVERK" *



g

10.000. 65 g. 2 64. AB Wibetryck, L-krena

12,8.1965
KEJ

Vidarutveckling av bromsar till strv S

Malstttning

Med utgdngspunkt frin erfarenheter frén nuvarande broms utvecklas en ny
bromstyp.

Kylningen bér till stdrsta delen ske med tvingskyld kylluft frin separata
fléktar. Kylluften skall i huvudsak bestryka de heta friktionsytorna for

att erhdlla béttre kylférmiga. Konstruktionen skall vara sddan, att den till-
later higre arbetstemperatur utan att inglende detaljer Formférindras.

Den virmeupptagande massan i bromsen skall vara s dimensionerad, atit bromsen
kan upptega momentana toppbelastningar.

Fordelar

e 24 s e

Genom att luften kyler direkt péd den heta friktionsytan erhdlles hdgre relativ
lufthastighet. Detta gdr att luftens kylférmiga bitire utnyttjas och friktions-
beldggens max. temp., blir hogre.

Kylformigan skulle dven bli mindre beroende av bromsens egen hastighet och efterw
kylning kan erhféllas.

Eftersom en helt sjélvventilerad broms inte kan uppnd lika god verkningsgrad
med hénsyn till fléktverkan som en konventionell fliékt bl a med h#nsyn till

att bromsen skall vara reversibel, kan effekt sparas fér framdrivning av vagnen,
Ytterligare effektbesparing kan erhlllas genom att fliktarna kan avstingas nir
bromsen under léngre tid ej anvéndes.

Nackdelar

Stoérre utrymme krévs i vagnen f£fOr flikt och luftledningar. Anordningar for regle-
ring av flékteffekten tillkommer.

Tidgplan

Enligt bilega 1 framgir, att broms for provning i vegn bersknas vara framtagen
till mitten av maj 1966 och fdrsta satsen bromsar skulle kunns levereras under

november 1966,

Kostnadsplan

Kostnad fér konstruktion och framtagning av till-

verkningsritningar 125,000 twm
Tillverkning av 4 st provbromsar och binkprov 100,000 1~-
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