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JAnteekningar frin sammantride hos Generalfilttygmistaren den 24.2.66 é¥:§q~3
’

Nirvarande: gen Wihlin, ©ov Hoglund, &v knvall, ink.dir Welander, avd.dir Berge.
pir Cdelberg, dir af Klint, oing Palsson, Oing Henstrom

Dir Engellau, dir simonsson, dir Lidmalm, ing Rosell, kn Osterlund

Wihlin hilsade deltagarna vilkomna och forklarade att métet var féranlett av

tidigare méte mellan honom och Engellau.

Engellau: Volvo har hela tiden haft sd mycket perisonal som kunnat anviudas.

Vi ir beredda att om laget si fordrar eller om KAF si pdfordrar sitta in ytter-
ligare personal, Vi vill avhandla tvd frigor: vixlingsfrdgan och driftsiker-
hetsproblemen. Forst en tillbakablick pd hur forutsdtiningarna varit och #énd-

rats.

Lidmalm: stridsvagnen skulle viga 31 ton. Kolvmotor pd 300 hk,som tianktes
vara den normala driftkiallan. Automatlida med utvixling 1:1 - 1:5. Gasturbin
av samca storlek sisom booster, viiket skulle ge dragkraftomrdde 1:1 - 1:10.
Ett lastvagmstig har idag normalt 1:1 - 1:8. FBTV med utvixling 1:1 - 1:3 en-
dast som tillsafsv&xel. Vagnsvikten har dkat 20 %, dieselmotorns effekt har
minskat 20 % . Hirutdver har mera effekt erfordrats for drivning av olika
njilpgrupper. Tillsatsvixel for gasturbinen kom aldrig till stand. Volvo
sjorde i slutet av 1961 en Gverblick och skrev till KAF, vari fbreslogs att
vixelproblemet skulle utredas. Forst i slutet av 1962 - i samband med x&EuMX

en tiankt revidering av milsattningen - ansidg KAF vixling under ging erforderlig .

Engellau: sammanfattningsvid kan sigas att det som skapat problematiken ir

+ 209 1 vikt och — 20 % i dieselmotorns effekt.

Berge: Riktigt att vagnsvikten tkat. Promemoria fridn SFA och Volvo i maj 1959
B visade att 300 hk motor skulle ricka till., Nir den forsta kompletta genom-
zdngen av projektet gjordes under 1961 fanns bl a Volvos gasturbin med i bil-
den. Denna hade storre momentutvixling. Man studerade Volvos foérslag om till-
forande av ytterliﬂare vixelsteg., Forst under 1962 sades att vagnen ej kunde

vixlas under gang. Man Rasim utvlck frin att det skulle g& att viaxla under ging

dven om det vore besvarllgt for foraren, USA har byggt vagnar med sddana vixel-
steg med goda erfarenheter. Forsoksvagarna kordes till en borjan utan restrik-

tioner. E
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Wahlin: Det har varit fbrutéett hela tiden att man skulle kunna vixla under
|
ging - eller hur? | E
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Lidmalm: Volvo har tolkat det hela sd att FBTV skulle vara krypvixel inda fram

till hésten 1962. Margihal pd motoreffekten har vi inte ridknat med,

Engellau: Efter denna férklaring har vi dett pd problefden, skall vi se pi
bl a driftssakerheten.!duccesivt har driftsstorningar och anledningar elimi-
nerats och man har kommit frah.till att det i stort endast dterstdr lamell-
slitaget. Volvo har 1éft'mycket tydligt att aldrig s& hdrda korningar i bink
inte kan ersitta prov ; vagn,.t skall Volyo v@sentligt mera deltaga i prove-

|
kérningsarbetet ? Detta dAr en friga jag stdller hir vid bordet.

Rosell: Viaxlingsfrigan kan uppﬁelas i tva avsnitt:

A Vﬁxling stillastidende

2. Vaxling under ging _ _ i
Betr vixling vid stillastidende har Volvo meddelat att restriktibnsfri vaxling
kan ske vid normal driftstemperatur 70 = 80°C. Vid ligre temperaturer skall
en av temperaturen beroende vintetid tilldmpas., Underlag erhéllét vid bidnk-
prov middte kompletteras och beriktigas med vagnprov. FBTV-2 har samma egen-
skaper som FBTV-1, tills dumpventil inférts. Under slutet av 1964 ansdgs inte
tiden mogen att dd inféra dumpventil, eftersom man hade fdroreningar i oljan.
den 18.1.66 rekommenderades inférandé av dumpventil -~ sivil i O-serien som
att forbereda inférandet i huvudserierna. Den vagn som gdtt i Skovde 95 mil

har inget slitage p& lamellerna.

Engellau: Vi anser att vi som tillverkare av tunga enheter finner det normalt
och sjialvklart att man ldter transmissionen antaga normal driftstemperatur,

innan man kan belast den f£ér fullt.

Bérge: P4 en stridsvagn kan man ha krav att kunna ta ut hoég effekt utan fore-
gdende varmkdrning. Nu har man fatt en gasturbin, som inte behover varmkoras
och di miste resten f£olja med. Detta krav dterfinnes ej i apecifikationerna.
Det blir med nodviandighet si att en del egenskaper rédknas till konventiomell

teknisk teknik.

Lidmalm: Man har egentligen inte diskuterat varmkorningsproblemen. Det &ar
riktigt att uppvirmningstiden for transmissionen dr lidngre dn for kraftkil-
lan. Dumpventilen dr losningen.

Berge: intygade detta.

Lidmalm;: lMan kan tinka sig en termostatreglering av transmissionsol jan.



Hoglund: KAF vinder sig emot restriktionerna vid normala vinterforhdllanden
d v s tenperaturer omkring -5 - =10 grader och inte si mycket vid temperaturen

e 40O

Rosell: Betr vixling under gdng. Utover det dirulLidmalm sagt kan niamnas att
Volvo har uppdrag att t o m vecka 11/66 gd igenom problematiken., Betr vixling
direkt - terring simulerar vi vid vidra prov vagnens massa. medelst svinghjul.
Det ser for dagen gynnsamt ut att klara detta, Det svdra fallet ir vixling

terring - direkt, di man mdste dra ner motorvarvtelen till '1/3.

Lidmalm: Det man egentligen skulle siga dr att man mdste vixla vid tomgdng.

Bromsning miste ske medelst lamellerna. Hur mycket lamellerna til utredes for

narvarande,

Wihlin: Man midste vil ner till vixlingstider pd cirka 1 sekund, si att vagnen

inte hinner stanna, .

Rosell: Betr driftssikerliet. Vi har kunnat konstatera att felen avhjialpts sd
att det Aterstdende Ar slitna direktlameller. Moment- slirmdtning har genom-
férts, utan att lamellslitage uppstitt. Vad har di framkallat alla dessa slit-
na lameller pa féaltet ?éVi foreslar att man kér i vagn med frischt aggregat
méd dumpventil och iaktfager gdllande restriktioner., Intriaffar ingenting dr

saken klar. Om det intriffar nigot miste vi ta itu med det.

Engellau: Det #dr en utomordentligt svar teknisk uppgift vi hidller pi med.
Vi kommer inte att sky nigra anstringningar for att fi hall pa detta. E,
!
stillde sedan frigan:'"Anser Volvos tekniska medarbetare att man kan fylla de

krav som stdlls pid motoranliggningarna idag?' Svaret blev jakande.

Wahlin: KAF ir tacksamma for vad som sagts frin Volvos sida., Sannolikheten

for att finna andra felanledningar Adr liten. Vad anser Bofors?

Odelberg: Intressant att héra om dessa problem, vilka vil egentligen borde
hdrt hemma under laboratorie - férscksperioden och inte nu, di serieproduk-
tionen pﬁgﬁr, Ndr kan Volvo leverera aggregat som innehdller 600-timmarskra-

ven? Betyder inférande av dumpventil att de 600 timmarna kan innehdllas?
Engellau: Man mdste géra. vagnprov innan man kan uttala sig om det.

Hoglund: AlLlt sedan sommaren 1964 har KAF alltid begirt att deltagande vid

prov skall ske med Volvopersonal.,



Rosell: Volvo har ocksd representerats vid forsgken.

Engellau: Om ytterligare insatser pd fédltet behdves, skall sddan personal

sittas in.

Héglund: Om man ser tillbaka pd kérningarna var det i bdrjan mest moborstér-

ningar, didrefter framkom andra storningar,

Wahlin: Vilka dtgirder har vidtagits f£6r att bringa konstruktionen till sin

avsedda niva?

Velader: Vem skall betala for arbetet, eftersom Volvo liamnat garantier ?
Engellau: Volvo har inte &tagit sig samma garantier som Bofors,
Rosell: de 600 timmarna #r en malsattning.

Lidmalm: Korprogram f£&r dessa 600 timmar saknas.

Welander: Man undrar alltid vad man betalar foér. Vilka prestanda man beta-

lar for.

Pilsson: Bofors #r bestaflare. Hittills har Bofors fdtt 9 aggregat, vilket
dr farre dn vad man skulle hailt, Det har vid Bofoss varit nddvindigt att ur-
montera aggregat enligﬁ f&ék jande:

1. efter korstriicka O km

e 189,1 km
3. o GGl 53,4 km
4, £ i 37,5 km ;
S. 1 b4 0,9 km !

Under kontrollarbetets ging har foére leverans till Bofors funnits 109 fel.

Inga lamellfel. Intressant om: Volvo deltoge vid proven med bandkanonen.,

<

af Klint: Annu féreligger inte det ritningsunderlag, som skall komma fram

geneold utvecklingsavtalet,
Rosell: Vad avses hiirmed? Ritning ar pad dumpventilen ? Avses annat ?

af Klint: Enligt hans uppfattning finns ingenting komplett som fyller spec.

L 2251
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Hoglund: KAF svar ang inférande av dumpventil pd serien gir ut pia att det
inte skall betalas av kunden thAF),

Waihlin: Om han forstitt fatt, delar Engellau denna uppfattning;

I

Hoglund: Volvos terringbilar har aldrig gett sddana problem.
Lidmalm: Hade vi tidigare kdnt till detta hade vi tagit betalt for det.

Envall: Kan Bofors leverera stridsvagnar efter spec L 2251 idag ? Nekande svar

frin Bofors.
Engellau: P4 vad sdatt uppfyller inte Volvo L 2251 %9

Lidmalm: Vi vet inte vad som menas med filtmissig, ej heller vad de 600 tim

innebir,

Wihlin: Om man skall fi ett sd hir komplicerat projekt att gd ihop mdste en
del forutsittas, De som ger sig in pd detta méste gdra sig bekanta med vad
som kridvs av en stridsvagn. Man har frdn KAF ansett att det hos Volvo och
Bofors funnits samlad erfarenhet, Det har vil sagts frin Volvos sida.tillsam-

mans med annat, di det hela bérjade.

Engellau: Vi arbetar med eh helt ny motor, Vi arbetar med en helt ny idé.

Volvo kan inte anses vara specialister pd stridsvagnar.
x

Wihlin: Lit oss konkretisera dagens problem., Fdrsta steget ar alltsid dumpven-

tilen.

af Klint: Det har sagts att Volvo inte har garanterat nigot. Dock har Bofoss
tillsammans med Volveo gjort upp specifikationen., Vad menar Volvo med cirka
600 timmar?

' |

Ydhlin: Det #r ett medelvirde. Vad kan goras fér att ta bort de fel, som finns

idag ? Miljodefinitionen som Volvo erfordrar adr KAF girna med pd att prestera.
simonsson: Rolls-Royce’s utvecklingsproblem dr svdra att f& bukt med. Deras
servicechef kommer hit. Det dr givetvis Volvos sak att kontrollera och begira

att specifikationerna gentemot BR innehidlles.

Rosell: Vi kommer att deltaga i proven, sividl i Sdrna som i Boden.



Palsson: Ett av medlen som diskuterats ar tynprovningsprogrammet. Sidant
_ir fardigt for MAl-15,5, Pégdr for 5. Den tidsplan som existerar visar verk-=:.

samhet till i bsrjan av 1967, hirefter typprov med S i 6 manader,

Lidmalm: Om dessa korprogram &r relevanta £for de 600 timmarng &r det+enkelt..
|
|

Pilssond Programmet representerar idag det bista vetandet for att efterlikna
prov i vagn. i | :
I

‘ i
Wihlin: KAF skall ta upp frdgan om definiering.
é | :
- f=
af Klint: 5kulle det vara notiverat att arbeta igenom specifikationerna med
anledning av tillkomna lerfarenheter ? :

|

|
Hoglund: En sddan generalrevision 4r inte planerad.

Avdelning 2000 deg_15.3,56
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